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Over een afstand van 36m zakt de baan van hetbestaande niveau naar het ontworpen niveau Over een afstand van 36m zakt de baan van hetbestaande niveau naar het ontworpen niveau

De as van de rijweg wordt lager aangelegd dan inbestaande toestand.

Over een afstand van 30m zakt de baan van het

bestaande niveau naar het ontworpen niveau.
De as van de rijweg wordt lager

aangelegd dan in de bestaande toestand.
Over een afstand van 30m zakt de baan van het
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LIGGINGSPLAN- schaal 1/10.000

Gezien en goedgekeurd door de gemeenteraad van  

Algemeen directeur

Datum

Schaal 1/500

Burgemeester

in zitting van:

Opp. plan

m

Plannummer

2

Dossiernummer ontwerper

Dossiernummer gemeente

Aantal plannen 6

JABBEKE
WEST-VLAANDEREN

Jabbeke

9108

ONTWERP
24/10/2019

2

Torhoutse Steenweg 378C
8200 Brugge

Koen Jonckheere, bestuurder*
Beëdigd landmeter LAN040153
*Vaste vertegenwoordiger van PZ 2 BV
tel.:    050/655 655
email: info@studiebureaujonckheere.be

BVBA Studiebureau Jonckheere

LIGGINGSPLAN,
GRONDPLAN

STALHILLE

Sanering Stationswijk exclusief
fietstunnel

JVR

GRONDPLAN
schaal 1/500

DatumNr. Wijzigingen Tek.

10/11/20213 n.a.v. Verslag 4 (Dossier 9430) MH
dd.5/10/2020

04/03/20225 n.a.v. voorbereiding CV2 MH
31/05/20236 opmaak ontwerpdossier MDC
14/08/20247 opm. Aquafin 24&26/4/2024 MDC

03/03/20234 n.a.v. kruising Air Liquide SC

28/08/20248 opm. Aquafin 23/8/2024 MDC
12/09/20249 Proefstel aanbesteding MDC


